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Motivacion
La turbulencia en aire claro (TAC) inducida es un fendmeno frecuente en cercanias de actividad convectiva muy poco estudiado en el pais. La penetracion de las ascendentes en el tope de las celdas convectivas genera ondas de gravedad
que pueden propagarse a mas de 100MN. Esta turbulencia puede tener caracter severo e inducir incidentes/accidentes en aeronaves.

Objetivos
El objetivo de este presente trabajo es caracterizar el entorno sinoptico asociado a un evento de turbulencia severa inducida por conveccion experimentado por un Boeing 737-700 de Aerolineas Argentinas, en vuelo Porto Alegre-
Aeroparque. Ademas se realiza un evaluacion de los indices de turbulencia en aire claro mas comunmente utilizados.

Introduccioén
La turbulencia es un fendmenos asociado a saltos o sacudidas de una aeronave en vuelo. Los mismos estan relacionados a la ruptura de ondas de gravedad. Estas estan asociadas a una cortante del viento negativa sobre el tope de Ia
conveccion profunda como se muestra en la figuras 1y 2. Los reportes de turbulencia se clasifican en 5 categorias nula, ligera, moderada, fuerte/severa y extrema, en particular la turbulencia severa esta caracterizadas de la siguiente
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Resultados
Secuencia de imagenes satelitales: Se observa la evolucion desarrollo convectivo profundo sobre la prov. de corrientes, que se desplaza hacia el NE mientras que el yunque presenta oscilaciones en la temperatura de
brillo de los tres canales, indicando |la presencia de ondas de gravedad propagandose con direccion NW-SE:
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_— _— | ,5 sl Figura 4. Campos para las 18UTC del dia 04/05/2014. La figura a) representan altura geopotencial c¢/60mgp (cont.), vorticidad
1 N | b 4 —_ - relativa*10“+.s'en 300hPa (somb.). La figura b) representan altura geopotencial ¢/60mgp (cont.), vorticidad relativa*10>.s'en
GOES=& /30 2 GOES-13 UTCY. o GOES-13.@ "1 500hPa (somb.). La figura c) representa temperatura potencial equivalente (cont. y somb.) y viento en m*s en 850hPa (barbas). La
Figura 3. Secuencia de imagenes satelitales para las 1730UTC (ay d), 1830UTC (b y e) y 1930UTC (c y f) para el dia figura d) representa funcidn corriente (lineas de corriente) y divergencia (somb) y magnitud del viento en m*s (cont.) en 200hPa.
04/05/2014. Las figuras a), b) y c) corresponden al canal infrarrojo térmico (Ch4) y las figuras d), e) y f) corresponden al
canal de vapor de agua (Ch3). Fuente: INPE-CPTEC
CONCLUSIONES | ‘ —
e Se detectaron ondas de gravedad propagandose desde el TN J
yunque un sistema convectivo en disipacion. Las ondas de .. L&)
gravedad viajaron al menos 400km durante el periodo «
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analizado.
* En el lugar se presentaban condiciones de inestabilidad inercial
que podrian haber favorecido las ondas de gravedad iniciadas
por la conveccion.
* Los indices no pronosticaban turbulencia significativa excepto
ID en el lugar del incidente. | B
* Se recomienda NO volar corriente abajo en sistemas sl =N\ e
convectivos bajo condiciones marginales de inestabilidad EeEEE— 1 e ——
inercial. Figura 5. Campos de turbulencia pronosticada para las 18UTC del dia 04/05/2014 en FL390 (200hPa). La figura a) corresponde al indice Brown*100(somb). b) indice
Dutton(somb). c) indice Ellrod TI1*107’s! (somb). d) Ellrod TI12*107s! (somb).
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